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1 Basi
- Ordinanza del’Assemblea federale sullamministrazione dell’esercito (OAE-AF;
RS 510.30);

- Ordinanza concernente i veicoli della Confederazione e i loro conducenti (OVCC,;
RS 514.31);

- Regolamento d’amministrazione (RA; regolamento 51.003).

2 Scopo e campo d’applicazione

Le presenti istruzioni:

a. illustrano i principi per la creazione e il finanziamento della rete di infrastrutture di
ricarica per la mobilita elettrica;

b. ne disciplinano I'utilizzo e la relativa formazione;

c. formulano le possibilita di cooperazione con i partner;

d. delineano l'assegnazione di responsabilita.

Le istruzioni riguardano l'infrastruttura di ricarica per motocicli, autovetture, autovetture
pesanti, minibus, autofurgoni, autocarri e torpedoni di proprieta della o in uso alla Con-
federazione (veicoli della Confederazione) che vengono utilizzati nell Aggruppamento
Difesa e nell’esercito.

Queste direttive si applicano, per analogia, alle infrastrutture di ricarica per i veicoli della
Confederazione utilizzati per la mobilita lenta (veicoli elettrici come e-bike e monopattini
elettrici) e per le attrezzature di lavoro stazionarie (come carrelli elevatori, trattori elet-
trici per velivoli e piccoli veicoli).

3 Definizioni

1. Veicoli della Confederazione: veicoli amministrativi e veicoli militari ai sensi dell’art.
3 OVCC;

2. Veicoli di servizio personali: veicoli della Confederazione assegnati a titolo perso-
nale;

3. Veicoli della Confederazione non assegnati a titolo personale: veicoli utilizzati
dallamministrazione, dall’esercizio o dalla truppa.

4 Obiettivi

Le infrastrutture di ricarica sono intese a:

a. consentire l'utilizzo efficiente dei veicoli elettrici e ibridi a trazione plug-in dell’Ag-
gruppamento Difesa e dell’esercito e di altri veicoli della Confederazione in tutta la
Svizzera;

b. promuovere un alto livello di accettazione della mobilita elettrica tra gli utenti;

Cc. essere allestite per le esigenze formative e amministrative nella situazione normale
e gestite secondo criteri di redditivitd economica;

d. permettere la possibilita di cooperare con partner esterni alla Confederazione,
nella misura in cui cio sia consentito dai requisiti di cibersicurezza dell'esercito;
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e. consentire la collaborazione con il resto dell Amministrazione federale, affinché i
veicoli di proprieta della Confederazione possano avere accesso alle infrastrutture
di ricarica della stessa, a condizione che cid possa essere garantito anche sotto il
profilo della sicurezza;

f. lasciare aperti margini di manovra per ulteriori sviluppi tecnologici.

5 Formulazione delle necessita e pianificazione

Una rete nazionale di infrastrutture di ricarica di medie prestazioni deve essere realiz-
zata in tutte le sedi in cui stazionano o vengono utilizzati regolarmente veicoli elettrici
autorizzati, tenendo conto della proporzionalita economica e sulla base di una neces-
sita comprovata.

Le stazioni di ricarica rapida possono essere installate anche presso sedi selezionate,
qualora offrano vantaggi economici in virtu del numero e del tipo di utilizzo dei veicoli
elettrici. Le infrastrutture di ricarica ad alte prestazioni per i veicoli pesanti devono es-
sere progettate in modo da poter essere utilizzate anche come stazioni di ricarica ra-
pida per i veicoli leggeri, secondo criteri di utilizzo predefiniti.

La progettazione dello spazio deve tenere conto della vicinanza ai luoghi di lavoro, dei
parcheggi per i veicoli, dei concetti di parcheggio e dei costi di sviluppo. In prossimita
di localita piu grandi devono essere realizzati dei cluster al fine di garantire un utilizzo
ottimale della capacita e un accesso economicamente vantaggioso.

Nel limite del possibile, le infrastrutture di ricarica devono essere installate in luoghi
facilmente accessibili e protetti dalle intemperie (tramite p. es. tettoie). Nei locali al
chiuso, la relativa installazione & possibile solo garantendovi I'accessibilita anche per
gli utenti autorizzati e nel rispetto delle norme antincendio.

Le stazioni di ricarica dovrebbero essere costruite, ove possibile, al di fuori delle zone
protette. Il concetto di zona protetta definisce le possibilita di trasmissione di dati dalle
infrastrutture di ricarica.

Durante la pianificazione dei lavori di costruzione, occorre tenere conto dei preparativi
edilizi (come la posa di condotti vuoti e la creazione di piedistalli), affinché un succes-
sivo ampliamento con infrastrutture di ricarica (aggiuntive) sia possibile a costi conte-
nuti.

Gli adeguamenti ai nuovi requisiti devono essere effettuati attraverso i consueti pro-
cessi relativi agli immobili.

Per semplificare la costruzione e la manutenzione, nonché l'allacciamento alla rete
elettronica, occorre prestare attenzione alla standardizzazione dell’infrastruttura di ri-
carica. Tuttavia, questa deve essere attuata affinché la dipendenza da singoli fornitori
non limiti la liberta d’azione.

L’allacciamento alla rete elettronica serve a identificare gli utenti autorizzati € a moni-
torare e a valutare i prelievi. Non rientra nei processi relativi agli immobili.
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Nell’assegnazione dei veicoli a trazione elettrica, le unita amministrative degli utenti
devono tenere conto dellinfrastruttura di ricarica esistente. La Base logistica dell’eser-
cito assegna alle truppe veicoli a trazione esclusivamente elettrica solo se la ricarica &
garantita da infrastrutture della Confederazione o da infrastrutture di ricarica messe a
disposizione della Confederazione da parte dei Cantoni.

L’assegnazione di veicoli completamente elettrici deve essere effettuata al fine di ga-
rantire 'immediata prontezza all'impiego anche in caso di interruzione di corrente. Le
infrastrutture di ricarica devono essere progettate in modo tale che la ricarica sia in via
di principio possibile anche in caso di guasti ai sistemi di comunicazione.

6 Responsabilita per la costruzione

Le infrastrutture di ricarica all’interno degli immobili di competenza di armasuisse ven-
gono commissionate dagli utenti e dai locatari come requisiti di costruzione secondo i
processi consueti e realizzate da armasuisse.

Le specifiche per la standardizzazione delle infrastrutture di ricarica sono disciplinate
da armasuisse nelle direttive tecniche 70287 «Stazioni di ricarica elettrica per veicoli
passeggeri».

L’Ufficio della circolazione e della navigazione dell’esercito emana le direttive relative
alla segnaletica e alla demarcazione.

La Base logistica dell’esercito in qualita di gestore, lo Stato maggiore dell’esercito in
qualita di locatario e armasuisse o I'Ufficio federale delle costruzioni e della logistica in
qualita di rappresentante del proprietario garantiscono congiuntamente il coordina-
mento della pianificazione, della realizzazione e dell'utilizzo.

Per le proprieta sotto la responsabilita di altri enti della Confederazione che vengono
utilizzate dall’Aggruppamento Difesa o dall’esercito, si applicano i requisiti del rispettivo
ente della Confederazione.

7 Finanziamento della costruzione

La pianificazione finanziaria avviene secondo i processi consueti per i progetti relativi
agli immobili, laddove le stazioni di ricarica sono considerate parte della proprieta.

Le formulazioni dei requisiti sono elaborate dallo Stato maggiore dell’esercito in colla-
borazione con |la Base logistica dell’esercito.

Il finanziamento & condiviso da tutte le unita amministrative che utilizzano il sistema.
Occorre tenerne conto nella pianificazione finanziaria.

8 Autorizzazione all’utilizzo

E fatto divieto di prelevare energia per veicoli che non sono di proprieta o utilizzati dalla
Confederazione. Il capo della Base logistica dell’esercito pud autorizzare eventuali ec-
cezioni, a condizione di garantirne la corretta fatturazione.

Tuttavia, & consentito ricaricare i veicoli elettrici come le biciclette e i monopattini elet-
trici in possesso di collaboratori, militari e visitatori. Questi prelievi elettrici non sono
soggetti a fatturazione.
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| veicoli con motorizzazione ibrida plug-in devono essere ricaricati ogni volta che & pos-
sibile e non devono essere alimentati con carburante di origine fossile.

L’Aggruppamento Difesa pud anche offrire l'infrastruttura di ricarica per i veicoli appar-
tenenti al resto dell Amministrazione federale, a patto di garantire la sicurezza e di man-
tenere proporzionati i costi aggiuntivi.

Una panoramica delle infrastrutture di ricarica disponibili per i veicoli dellAggruppa-
mento Difesa e dell’esercito sara messa a disposizione degli utenti autorizzati.

9 Procedura di utilizzo

Per motivi di sicurezza, le moto e i veicoli a motore non possono prelevare corrente
direttamente dalle normali prese di corrente.

In ogni luogo dotato di infrastruttura di ricarica deve essere designato un organo di
contatto responsabile dell’utilizzo. Per le piazze d’armi la responsabilita ricade sul co-
mando della piazza d’armi, per gli aerodromi sul comando dell’aerodromo e in loro as-
senza sulla Base logistica dell’esercito. Nel caso di proprieta in cui la Base logistica
dell’esercito non & permanentemente rappresentata sul posto, la responsabilita in-
combe all’organizzazione degli utenti principali.

Se necessario, I'organo di contatto responsabile o la Base logistica dell’esercito pos-
sono subordinare I'utilizzo di singole postazioni o di tutte le infrastrutture di ricarica a
una preventiva prenotazione. Questa deve avvenire tramite un organo di contatto o, a
seconda del livello di estensione, anche per via elettronica.

L’accesso (alla stazione e al relativo parcheggio) viene concesso secondo il seguente
ordine di priorita:

1. veicoli di servizio personali a trazione esclusivamente elettrica;

2. veicoli di servizio personali con trazione ibrida plug-in;

3. veicoli della Confederazione non assegnati a titolo personale del’Aggruppamento
Difesa (in particolare di notte);

4. veicoli della Confederazione non assegnati a titolo non personale delle altre orga-
nizzazioni in seno al DDPS;

5. ulteriori veicoli della Confederazione.

Per i veicoli che devono essere disponibili per un uso non pianificato e a breve termine,
€ necessario prevedere infrastrutture di ricarica separate che consentano una ricarica
permanente.

Le stazioni di ricarica e i relativi parcheggi devono essere liberati entro 30 minuti dal
processo di ricarica durante il normale orario di lavoro, a meno che non siano prevedibili
ulteriori utilizzi o che non si liberino altre postazioni di ricarica.

Per le infrastrutture di ricarica all'interno di proprieta che non sono sotto la responsabi-
lita di armasuisse, i principi di cui sopra si applicano per analogia se non sono state
emesse altre direttive dall’ente responsabile della proprieta.

Per i picchi di carico temporanei € possibile mettere a disposizione anche infrastrutture
di ricarica mobile.
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Istruzione

| veicoli elettrici possono essere assegnati solo agli utenti che sono stati istruiti sulle
caratteristiche specifiche del tipo di trazione del veicolo e sull'utilizzo dell’infrastruttura
di ricarica.

Il Centro di competenza formazione di guida dell’esercito definisce i contenuti e i mezzi
di formazione per gli utenti civili e militari e ne gestisce I'attuazione con la divisione e-
learning del Comando Istruzione.

Acquisto di energia da infrastrutture esterne

L’energia di trazione per i veicoli della Confederazione deve sempre essere prelevata
da stazioni di ricarica della Confederazione o da stazioni di ricarica integrate contrat-
tualmente. La ricarica di veicoli di proprieta o utilizzati dalla Confederazione presso
altre stazioni di ricarica dovrebbe costituire un’eccezione.

La ricarica presso infrastrutture che non sono di proprieta della Confederazione puo
essere generalmente fornita presso le sedi della Confederazione qualora l'infrastruttura
di ricarica propria non sia conveniente e sia disponibile un’offerta corrispondente.

| costi vengono rimborsati ai collaboratori tramite le spese e ai militari (milizia) tramite
il sistema di contabilita della truppa in conformita con il numero 5205 del Regolamento
amministrativo, a meno che non esista un contratto con il fornitore che preveda il con-
teggio diretto. Non sono ammessi pagamenti con la Travelcard Confederazone (TCB).
L’energia per i veicoli di servizio personali pud essere prelevata anche da infrastrutture
di ricarica presso il luogo di residenza dell’utente. La BLEs salda i pagamenti e le in-
dennita per I'energia in relazione ai veicoli di servizio personali del personale militare.

Cooperazioni

La creazione e il finanziamento di infrastrutture di ricarica su proprieta fornite dai Can-
toni o da terzi devono essere disciplinati caso per caso. La partecipazione ai costi deve
tenere conto dei costi d’'investimento e dei costi operativi in relazione all'utilizzo da parte
dei partner.

Per i veicoli di terzi (collaboratori, militari, visitatori), gli spazi per le infrastrutture di
ricarica possono essere offerti da fornitori commerciali, a condizione che la Confede-
razione non sostenga alcun costo netto.

Costo della ricarica

Occorre adottare misure tecniche per garantire che i prelievi di energia per la mobilita
elettrica possano essere dichiarati separatamente.

La Base logistica dell’esercito finanzia I'energia per la mobilita nelle localita di compe-
tenza di armasuisse.

Non vengono addebitati costi tra gli uffici federali.
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Esecuzione

La Base logistica dell’esercito assume la responsabilita della relativa attuazione.

Distribuzione

Tutti i subord dir CEs
Capo dell'armamento
SG DDPS
Cancelleria federale
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